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Annexe2-Synth se de | 6audit PPassage

RUTA, Société Logique et TCAIM Décembre 2018

33
39

Page 3



Présentation du Regroupement des usagers du transport adapté et

accessible

Regroupement des wusagers du tr ans pantréal (RUTAaMoDNtr@al) et ac
représente et défend les droits individuels et collectifs des usagers du transport collectif montréalais en

situation de handicap, depuis 1980. iuvrant dans |
Montr ®al fevweirbiski t®aecweoi verselle dans tous ses doss
mis en Tuvre pour que | es personnes ayant des | i mi

transport collectif. Le RUTA Montréal opérationnalise sa mission a travers cing mandats:

0 Coordonner la Table de concertation sur le transport des personnes en situation de handicap de

| 6"l e de Montr®al. Cette instance compte une tr e
droits des personnes a mobilité réduite qui sontpréoccup ®s par | daccessi bil
transport en commun. La mission de la table consiste, entre autres, a favoriser la concertation

entre les organismes, défendre des positions communes et faire des représentations et des
recommandations aupres des instances concernées;

0 Conseiller les transporteurs et les instances municipales sur les besoins des usagers vivant en
situation de handicap;

I nformer |l es usagers sur | es sujets pouvant faci
(régulier ou adapté);

¢

0 Agir comme courroie de transmission entre les usagers et les autorités concernées et
représenter les besoins et les droits collectifs et individuels des usagers ayant des limitations
fonctionnelles auprés des transporteurs, des instances municipales et de la population;

0 Accompagner individuellement les membres afin de favoriser leur accés aux transports
collectif s, tant r®guliers gudadapt ®s, et ddan
transport en commun.
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Présentation de Société Logique

Organisation abutnon | ucr ati f , entreprise dé®conomie soci al e
Logique Tuvre, partout au Qu®bec, " promouvoir et

déenvironnements wuniversell ement ac oadopperidb hoavelles Nou s
pratiqgues ddéam®nagement inclusif et responsabl e, p e
La promotion du concept dbébaccessibilit® universell ¢

principales activités.

Notre ®quipe, des piokeessrenndles|l damPdagement et d
accessibilité universelle, collabore avec un réseau de partenaires des milieux communautaire,

gouvernemental, institutionnel et priv®. Nous entr e
accessibilit® universelle ™ | 6international. Concel
recommandati ons techniques constituent nos princ

aménagements prennent en compte les besoins de tous les citoyens, incluant ceux des usagers les
plus vulnérables.

Léaccessibilit® universelle est au ciur de toutes n
servioce, information ou environnement qui e pemets un
toute personne de r®aliser ses activit®s de fa-c
( GDA, 2011) . Lébaccessibilit® universelle sobéinscrit
handi cap, qui ®t ablit gqg@edulher peudolnline @1t o hvaen dd exa p
et persistantes ° r®aliser ses activit®s quotidient
capacit®s et | 6environnement 0% elle ®volue.
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Présentation de Table de concertation des ainés de | 6" l e de Montr ®al

Fond®e en 2000, l a TCACM a pour mission doéoffrir ui
de | 6"l e de Montr ®al afin déam®liorer | a qualit® de
avec tous les 4ges. Comptant auj our doé hui 115 organismes oOou regr ol
i mpliqgu®e, Tuvre et offre son appui depuis plusieu
dossiersliéssaumieux-°t re des a n®s tels que | entlapravendignderla et |
maltraitance, la participation des ainés a leur collectivité et la démarche Municipalité amie des ainés.

En 2007, |l es membres de |l a TCACM ont exprim® | e bes
mobilité desainésauni veau r ®gi onal . LO6un des premiers«eandat
moyens de transport et la mobilité des ainés Montréalais : intervenir face au vieillissement de la
population», parue en 2009. Celle-ci a révélé 4 défis sur lesquels orienter les actions:

Accroitre la mobilité des personnes ainées en développant une offre de transport en commun
correspondant a leurs besoins;

Intensifier | es actions favorisant | 6utilisati o
Promouvoir, dans t out es | es sph res doéactivit®s, mai s
am®nagement wurbain, |l es principes dbéaccessibili:

Développer et consolider une offre de services répondant aux besoins de transport pour motifs

médicaux nécessitant un accompagnement.
La TCAIM a depuis poursuivi et joint de nouvelles concertations, réalisé des études, participé a plusieurs
consultations publiques, men® des projets dbéburbani s
ses propositions et initiatives en la matiére.
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Résumé du mémoire

Avec ce m®moire, nos organisations ont pris | e part
améliorée, quelle que soit la décision prise quant & la fermeture des voies Camillien-Houde et
Remembrance.

En effet, advenant la fermeture, la marche deviendra LE mode de déplacement entre le Chalet de la
montagne, la Maison Smith et le Lac-aux-Castors, pour tous ceux qui se rendront sur la montagne en
voiture ou en transport collectif.

Si la Ville opte plutdt pour le maintien de la circulation véhiculaire sur les voies Camillien-Houde et
Remembrance, la marche fera alors partie des modes de déplacement possible.

Dans tous | es cas, | 6exp®rience pi® ons se doit do°
franchement | oin dé°tre | e cas actuell ement!

Le projet pilote de retrait de la circulation de transit pour les véhicules particuliers sur les voies Camillien-
Houde et Remembr ance repr®sent e une occasion de
emblématigquedes grands parcs montr ®al ais et dbéorienter |
destination inclusif.

Certes, le projet pilote proposé a comme objectif de «diversifier et mettre en valeur les accés au

patrimoine naturel et culturel dumontRoyalpour | 6 e ns e mb | e» dautefbig nopeapalydeat i on
de la configuration des aménagements proposés dans le cadre du projet pilote nous révéle que ceux-
ci sont en plusieurs points d®ficients et cogaunda | s ne

assurer une meilleure convivialité des parcours piétons, et ce, pour tous les types de piétons incluant
les plus vulnérables.

En effet, les aménagements piétonniers analysés? ne sont majoritairement pas accessibles
uni ver sel | e me nitmes, I&Efm dut@rsitisurrles soies Remembrance et Camillien-Houde
néa ®t ® accompagn®e que de mesures C-0somM®INGUESYPARIS P O U T
la voiture. Le résultat est notamment que chacun des utilisateurs (piétons, cyclistes et automobilistes)

ne semble pas comprendre | e comportement qui est at

1 «Projet pilote sur le retrait du transit pour les véhicules particuliers sur la voie Camillien-Houde et le chemin
Remembrance et Vision dbéavenir pour c e ®ocumemt-seyathesed. ditec s v @
de Montréal. 2018»

2 Une marche exploratoire et un audit PPassage ont été réalisés entre le secteur de la Maison Smith et celui du

Chalet du Lac aux Castors.
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En somme, notre analyse permet dbébavancer que peu i
pilote, un réaménagement total des voies Camillien-Houde et Remembrance doit étre réalisé pour
assurer | daccessibilit® universelle des I|ieux et d
hauteur.

Nous formulons donc 16 recommandations, afin de faire du parc du Mont-Royal un lieu
accessiblequipourra servir de r ®f ®rence pour | 6am®nagement
parcs montréalais.

Ces recommandations sont présentées selon les thématiques suivantes:

Aménagements du transport collectif
Configuration des cheminements piétonniers
Gestion de la circulation des véhicules
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Méthodologie

Afin de r®aliser ce m®moir e, une m®t hode hybride a
®t ® r ®ali s®e, suivie doéun audit PPassage qui a perr

La marche exploratoire

Approche ®prouv®e ddprps gudam®Pragemen®&chell e humai ne
comporte des avantages indéniables face aux processus conventionnels, gérés uniquement par des
professionnels désignés. Les citoyens, qui fréquentent les lieux apportent une perception et une
connaissance diff®rentes de celles des experts, enric
appel ®s ~ compl ®t er l e savoir exp®rientiel des us
échanges de chacun sont des ingrédients clés pour la compréhension mutuelle des enjeux.

La marche exploratoire est une m®t hode dbébobservati

| 6i dentification des caract®ristiques qui peuvent |
Elle sert aussi a repérer les aspects positifs du secteur ciblé. Les données recueillies sont qualitatives,
soit |l es t®moignages et |l es observations des partic

du territoire a I'aide de photos des usagers et des témoignages. Les objectifs de la marche exploratoire
sont les suivants :

l dentifier |l es ® ®ments de | 6am®nagement consti:
o0 des risques pour la sécurité routiere ou urbaine;
o des limites au confort et au plaisir dans les espaces publics;
o desobstacles © | 6accessibilit®.

Il dentifier | es ® ®ments de | 6am®nagement pouvan:
0 encourager le sentiment de sécurité urbaine ou routiére;
o contribuer au confort et au plaisir dans les espaces publics®.

Dans | e cas en pr ®s e nc e ,toiré déte cétlisée le 22®ctothre 20b8ale erhtere e x p | o
couvert fut le trajet entre la Maison Smith et le Lac-aux-Castors via les voies Camillien-Houde et
Remembrance*. 8 citoyens et citoyennes ont particip® = |

- 2 participants ont une limitation visuelle;
- 1 participante utilise une aide a la mobilité motorisée;
- 88% des participants étaient des ainés.

SRapport du projet: Am®liorer | 6ac c-Pmjetpibt®aduoabords dlaQlSC ®t a b |
Saint-L ®onar d. Centre doé®colegi edabrbadeecdacdMonatr®ah des a’
Mars 2018. Adresse URL.: http://tcaim.org/wp-content/uploads/2018/04/Rapportsaintleonardfinal. pdf

4 Ainsi que les environnements adjacents.

RUTA, Société Logique et TCAIM Décembre 2018 Page 9


http://tcaim.org/wp-content/uploads/2018/04/Rapportsaintleonardfinal.pdf

Pour r®aliser | 6activit®, |l es organi sateurs se sont

- 2 co-animateurs;
- 1 preneur de notes.

Un atelierpré-mar che a ®t ® r ®ali s® pour informer |l es parti
Vi s®s et pr ®s e nt er® Puig ungtelierlppsemactiie a btéréatisg @our faioerun retour

sur | 6activit® et promaidns.e une synth se des obse
PPassage

La m®t hode PPassage est un nouvel out il per mettant
mar chabilit® doébun secteur, ~ partir ddébune centaine
plus de mesurer les caractéristiques associées aux corridors ou circulent les piétons, les fonctions
urbaines, | 0®t at des bOtiments ainsi que | 0ambiance

Elaborée par Société Logique en collaboration avec la Direction régionale de santé publique de
Montréal, la méthode PPassage comprend une application mobile pour la saisie sur le terrain, une plate-

forme Web pour | a d®l imitation du secteur ~° | 6®tude
en donn®es ensembkse del BO6i nformation recueillie (il
pour effectuer | a saisie et | d6analyse, gage de | a
méthode.

METHODE PPASSAGE

Outils technologiques

Plateforme Web

Données ouvertes

lllustration 1: Composantes de la méthode PPassage

SLa grille doéobservation prenait en compte les crit res
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Dans le cas présent, la méthode PPassage a été utilisée pour recueillir et analyser le potentiel piétonnier
actif, sécuritaire et accessible universellement des voies Camillien-Houde et Remembr ance ¢
déautobus permettant doéacne@lk stationaementdn bat-aux-Cadt@rs. lema Mo n't

donn®es ont ®t® saisies entre |l e 29 octobre et l e 1
et de 8 tron-ons. Léillustration 2 indiqgque Illes sect

traits noirs, les trongons étudiés.

lllustration 2: Secteur analysé avec la méthode PPassage
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INTRODUCTION

Le ParcduMont -Royal , une Vvision initiale mise ~ | 0®

Inauguré en 1876, le parc du Mont-Royal constitue une destination touristique et récréative d'envergure

pour Montréal. Situé au coeur de la métropole, le parc accueille prés de cing millions de visiteurs par
ann®e, qui soOy rendent pour pratiquer di ver ses a
événementielles, culturelles, etc.) et pour admirer son patrimoine.

La situation g®ographique du parc permet aux Vvisit
dont la marche, le vélo, le transport en commun et la voiture. Les voies Camillien-Houde et
Remembrance constituent le principal accés et sont également utilisées par les automobilistes pour

traverser le parc; le transit automobile représentant 80 % du trafic journalier en semaine®. La présence

de plusieurs modes de d®pl aeimpogantisurlestvoied GamillientHowumen s i t a
et Remembrance repr®sente un enjeu pour |l a s®curit !
du service de transport en commun’.

Pourtant, la conception du parc et de son systéme de circulation, par le célébre architecte paysagiste
Frederick Law Olmsted, reflétait au moment de sa conception une volonté de le rendre accessible a

| 6ensemble de | a collectivit®, avec des chemins d
destinés aux personnes a mobilité réduite®.. Loéacc s ~ | ' exp®rience du |ieu
a guid® Ol msted °~ | 06®pogque, passe notamment aujour

doitsetrouverauc i ude | a conception doébun nouveau projet de
acces au patrimoine naturel et culturel du Mont-Ro y a | pour | densemble de | a pc
Pr®occupations en mati re ddaccessibilit® unive
€ titre dbébexperts en accessibilit® universelle et p

limitations fonctionnelles et des personnes ainées, nous sommes tout particulierement sensibles au

d®vel oppement ddédenvir onn atmesnbdesins ida tolsu mdluing ceuwxodass i d ®r
personnes vivant en situation de handicap, des personnes agées, des personnes vivant des incapacités
temporaires ° cause dbdbaccidents, des parents avec |
différentes cultures et langues, etc.

La participation et la mixité sociale commencent par des lieux ou tout le monde a accés. Les aspirations
a vivre de facon inclusive en toute liberté et autonomie sont incontournables de nos jours et ces
considérations doivent bien sdr figurer aux projets de construction, mais aussi aux projets
déam®nagement des espaces publics.

6 Source: Document de consultation 1.1 Sommaire décisionnel. Ville de Montréal. 2018.
7 1dem.
8 |dem.
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A priori, une accessibilité réussie est une accessibilité qui ne se voit pas par son intégration en amont

du projet, dés la planification: s i | Blacc®swvmibver sell e est comprise e
intervenants doéun projet, depuis |l es premi res ®targ
mai ntenance des sites, elle peut °t rtépounlesconGptéutsa b | e

et les intervenants. Dans le cas contraire, les solutions proposées deviennent des adaptations, souvent

colteuses, moins performantes et peu intégrées architecturalement. Or, dans ce cas-ci, nous faisons

bien sdr face auneinfrasttuct ur e qui a ®t ® cr ®®e ~ une ®pogque 0%
aussi i mportante. En effet, | 6une de sHowle gonstitnedes Vv
| 6un des principaux h®ritages de tliao nmoddee rl biatc&? smar d
En effet, plusieurs caractéristiques de cette voie lui conférent une vocation autoroutiére. Mettre fin a ce
transit automobile tout en assurant © ses usagers
impligueal or s plus qudun r ®am®nagement cosm®tique. Un r
devront effectivement étre faits pour rendre ce trongon véritablement utilisable par les piétons et les

autres usagers de la rue.

Présentation du mémoire

Ladémarchede consultation publique de | 60OCPM nous perr
concept de | 6accessibilit® universelle " toutes |e
fuvre. Dans | e cadre de ce m®mo iCAIK se ploroncetslire projoci ®t
pilote de retrait de la circulation de transit pour les véhicules particuliers sur les voies Camillien-
Houde et Remembrance, allant de démonstrations en recommandations dans le but de faire valoir

leurs préoccupationsenmat i  re doéinclusion et de participation
propos est " | 6effet qubdbun r ®am®nagement compl et d
probl mes dbéaccessibilit® des parcouwmssompa®auwssini er s
d®t ai |l |l ®es puisque notre objectif nbest pas de dei
actuelles.

9 Source : «Projet pilote sur le retrait du transit pour les véhicules particuliers sur la voie Camillien-Houde et le
chemin Remembrance et Vision dbéavenir pour <cDBoeumemtoi es d
synthésex. Ville de Montréal. 2018
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ACCESSIBILITE UNIVERSELLE

Une volonté a Montréal

Montr ®al adh re ° 1 6accessibilit ® ecandeptpourgépdndreea depui
ses obligations en vertu de |l a Loi assurant | 86exerc
leur intégration scolaire, professionnelle et sociale®.

En juin 2011, la Ville a adopt ® usiwrseleoCettet poliiquee mu n i
confirme la volonté municipale de poursuivre les efforts pour faire de Montréal une ville universellement
accessible.

En mati re doébam®nagement, l a Politique municipale
requis pour la mise en place de solutions qui vont au-dela de la simple application de la réglementation

de construction en vigueur afin de permettre ~ tol
fonctionnelles « [ é ] I 6uti |l i sat i oe autombme dt sinuliaeée des sewiicemoffers a r

| 6ensemble de el.a Ilpecopdkeanien. pl an doaction d®coul
d 6 a ¢c2015€018) regroupe 12 grandes actions impliguant 35 unités municipales, dont les 19
arrondissements.

«Pour la Ville de Montr ®al , | 6accessibilit® univer
directement la qualité de vie. Depuis 2002, elle applique les principes qui découlent de
ce concept dans toutes |l es sph res de sesecomp®ten

mission a long terme qui se concrétise de jour en jour.*®»

Quelques statistiques

L6Enqu°®°te qgu®b®coise sur | es |l imitations do2010t i vi t (
2011 de 1 6l nstitut de | a St a% des Quéhénos dedlb an@ et@lse ¢ i n |
d®cl arent avoir une incapacit® persistante (dur ®e d
une réduction partielle ou totale de la capacité a réaliser certaines fonctions ou taches de la vie
guotidienne. Pour Montr®@ a | , il s D@ ojtayens, aurquets 1 faut ajouter les personnes ayant

des limitations fonctionnelles de moins de 15 ans. Cette enquéte rend également compte que le taux

déi ncapacit® augmente avec | 6©ge.

Les personnes ayant des limitations fonctionnelles ne constituent pas un groupe homogeéne. La gravité
et |l e type déincapacit® varient ; certaines person
les besoins sont donc complexes et variés. Dans une perspective de développement durable et

10| R.Q., chapitre E-20.1, (2005)
11 ville de Montréal. Politique municipale d 6 a ¢ ¢ e susivetsélld, 2011®
12 ville de Montréal. Accessibilité universelle: Pl an 2052018, (s.d.n
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ddi nclusi on, il est alors pr®f ®r abl e de privil ®gi
universelle plut®t que des interventions au cas pal
véritable inclusion.
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RECOMMANDATIONS

€ Idebdasiobservations recueillies lors de nos visites terrain, de notre marche exploratoire et du portrait

réalisé avec la méthode PPassage, nous exposons ici les principaux défis et déficiences des
aménagements actuels du trongon principal des voies Camillien-Houde et Remembrance. Puis, nous
proposons di ff®rentes recommandati ons " mettre e |
reconfiguration compléte du site.

Déabord, | 6accessibilit® universelle n®cesastautese do °t
ses échelles et a toutes ses étapes. La chaine de déplacement peut étre simplement brisée en raison

débune mauvaise coordination entre deux parties i mpl
de Montr ®al i r a dedutrabsit poartes vélrculesparticubiersrsur ke vaias Camillien-
Houde et Remembr ance et gudun proj et de r®am®nag
débaccessibilit® universelle devra °tre pr®sésméd de n
| 6avant d s son amorce, awi. stade embryonnaire de ce
Recommandatiorl

|l nclure | 6accessibilit® universelle de f

et échelles du projet.

1. AMENAGEMENTS DU TRRERT COLLECTIF

1.1 Secteur desservi @tbjectifs visés

La |ligne déautobus 11 et |l a |ligne 711 desservent | e
d®pl acer 7 partir de | 6Royal (statiehiMens-Royakon statidh ILautie® et du Mo n t
secteur Cote-des-Neiges (station Snowdon). La ligne 711 est uniquement en fonction les fins de

semaine et les jours fériés, excepté entre le 18 juin et le 26 aolt ou le service est offert 7 jours sur 7.

De plus, nous notons que | es par couriilakeetquecellesds e u x |
ci ont une fréquence de passage aux 20 a 30 minutes.

Loam®nagement actuel des secteurs vis®s par | e proc
voiture que pour des modes de transport actifs. Or, dans une démarche de réductionde | 6ut i | i sat
l a voiture et dans une perspective de d®vel oppement
nouveau projet ddédam®nagement -Heuderet Rermesnbranoeidevsit &ablin c ¢ s

des mesures incitatives pour encourager | 6 ut i | i sati on de modes de transp
rendre sur l a montagne. Léboffre de service de tra
not amment par |l a diversification des opti oasle | a f
des autobus et des arr°ts. De plus, nous sommes do
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visiter la montagne,| 6 of f re de transport collectif devrait al/l
nouvelles habitudes de déplacementet de r ®pondre aux besoins des wusag

Recommandatior?

(@)

Travailler, de concert avec | a STM, ° |
transport collectif accessible a tous sur le site

MdH | NNl Ga RQI dzi2 o dza

Lors de notre marche exploratoire et grace a la méthode PPassage, nous avons constaté plusieurs
®l ®ments probl ®mati ques dans | 6am®nagement de cert e
abords des voies Camillien-Houde et Remembrance.

6 arr°ts doéautesb®Bssebnand®dt @s®ecamec | a meuwpéehentPPass
une bonne performance, | es deux arr°ts situ®s ~ pro
bancs, ni horaires, ni surface suffisante pour attendre etmonter-d escendr ®wbusie | 6dau

Nous avons également constaté que certains arréts ont été ajoutés ou déplacés, provoquant ainsi des
probl mes dbéaccessibilit®.

Loéarr°t du cDamedes-Neiges, qlaédtérajputé, est situé directement sur le gazon, sans
espace bétonné,et ndest pas am®nag® selon | es bonnes prat.i
débautobus et ded. abords de ceux

Léarr °t -HowdeiReménibmnte (61755) qui se trouve prés de la Maison Smith a été déplacé du

clt® ouest de lubii ntéeasstecpdonyun cemml acement |l ogi gue
dirige en direction est. Ce positionnement g®ograph
par les personnes ayant une déficience visuelle, puisque ce réaménagement constitue une perte des

rep res habituel s. De pl us, I e d®pl acement de C ¢
r®am®nagement de | 6espace de | 6ancien arr°t a | ai s:
rendre inutiles, puisque le trottoir fait seulement quelques métres et ne méne nulle part (photo 1).
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Photo 1: Ancien emplacementouestt | darr°t dbéautobus, ¢

Enfin, nous avons constaté que certains arréts ne sont pas reliés adéquatement aux parcours piétons.
Ainsi, prés de la Cavalerie du SPVM, le trottoir sur la voie Camilien-Houde se ter mi ne
situe du c6té nord de la rue (direction ouest). Il faut donc exécuter une traversée nord-sud pour se
diriger vers le chemin polyvalent, destiné aux piétons et au vélos, permettant de transiter entre la Maison
Smith et le Lac-aux-Castors (photos 2 et 3).

Photo 2: Trottoir interrompu Photo 3: Absence de bateau-pavé
et de traverse piétonne

Cependant, il néy a pas de passage pi®tons Ta cet
traversée est-ouest (c6té nord de la rue), il faut dévier de son chemin pour rejoindre le bateau pavé sur

le terre-plein. A partir du bateau pavé (coténord-e st ), | e passage ndest pas ali
se retrouveradanslazonedecirculati on des voitures et ne trouvera pa
sud-ouest, ilyunbateau-pav ® et un chemin passant ~ travers | dai
polyvalent. Or, la pente de ce passage est beaucoup trop forte. Une personne utilisant une aide a la

RUTA, Société Logique et TCAIM Décembre 2018 Page 18



mobilit® qui descend ° <cet arr°t dbébautobus se retr
guelconque parcours (photos 4 et 5).

Photo 4: Pente trés forte dans le parcours Photo 5: Désalignement du parcours et
absence de passage piéton

Léarr °tauxdClastaoar s (direction ouest) se trouve, quant
des pots de fleurs en béton. Etant assez haute, la verdure dans ces pots de fleurs constitue un danger
denepasétrevu,parlescycl i stes ou |l es automobilistes, pour u

L6 empl ac e meaiaceterdroitceniflictuel augmente la circulation piétonne et augmente, par le
fait méme, les risques de conflits piétons-cyclistes ou piétons-automobilistes. De plus, les bateaux
pavés de la traversée nord-sud (c6té ouest) ne sont pas alignés et ne permettent donc pas de faire une
traversée de la rue en continuité avec le corridor piétonnier (photo 6).

Photo 6: Chicane avec végétation obstruant la vue

L' am®nagement déarr°ts dobéautobus wuniversell ement a
Soci ® ® de transport de Montr®al et |l a Ville de Mor
auMont-Royal devra inclure demsi warigelrles désacarers®stidbidada

intégration aux parcours piétons. Les abords des arréts ainsi que le cheminement vers ceux-ci doivent
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respecter | es bonnes pratiques en mati re dbéaccessi
en s®curit® et sans obstacles vers |l es arr°ts dobal
| 6am®nagement -rdéemes. arr °ts eux

Recommandatior8
S6assurer que |l es arr°ts doaut odlauseesi t u @G
Remembrance respectentles cr it res dbéaccessibilit®
Recommandatiord
Am®nager des parcours vers |l es arr°ts do

les piétons, sans obstacles et comportant des bateaux pavés aux endroits
stratégiques

Recommandatiorb

S6assureraqueukssveprs | es arr°ts doéautob
qui permettent atous, incluant les personnes ayant une déficience visuelle,

de |l es rep®rer et de« so6orienter vers ceu

1.5 Débarcadéres du transport adapté

Certains participants a la marche exploratoire qui utilisent le transport adapté ont commenté leur
expérience en soulevant que le débarquement a la Maison Smith se faisait dans le stationnement de

celle-ci, puisque le bord du trottoir aux abords du batiment est occupé par des pots de fleurs et des
voitures, et gue cela a influenc® n®gativement | e
d®bar guement au milieu du stationnement ndest pas
rampe du véhicule doit étre déployée (photos 7 et 8).

Une participante a aussi mentionné que le bateau-pavé ajouté pour faire la transition entre le
stationnement et | a Maison Smith ndest pas facil em
| ocaliser | e soir | orestgpas@8uffitammentiétlarcroi r, car | 6endr oi
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Léam®nagement des d®barcad res de transport adapt®
devrait donc étre repensé de maniére a favoriser un emplacement adéquat pour tous les usagers et a
rpondre aux chiitt res dbéaccessi

Photo 7: Maison Smith et stationnement Photo 8: Pots de fleurs empéchant le
v®hi cul e dbéapprocher | e

Recommandatiorb

Assurer un aménagement optimal et sécuritaire des débarcaderes de
transport adapt® aux poitagheset ab@rdonre®sorf t s ¢
®l aboration avec |l a STM, en respectant |
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2. CONFIGURATION DES HEMENTS PIETONNER

2.1 Aménagements piétonsyclistes

Léinterdiction de | a circul at idddmacdcde st-Royal \d@gotortnerur un .
plus dbéespace " |l a pratique du v®l o et de | a mar ch
de constater que ce repartage de |l a route nodest a
s

6av®rer dangereux.

Eff ecti vement , i néy a pour |l e moment , outre |l e troc
la chaussée Remembrance entre le parcours des cyclistes et celui des piétons. Or, a différents endroits
le parcours piéton est interrompu et le croisement avec le parcours cycliste est inévitable.

Les pi®tons qui ont une d®ficience visuelle peuven
rendre compte et ne pas voir les cyclistes qui vont dans leur direction. Les piétons ayant une déficience

audit i ve ndentendront pas | es v®l os et vivront un s
senti ment doéins®curit® par | eur difficult® ~ appr®
des v®l os, l a crainte désnaoiowsisliibtl s a@tdbuhes mpans ®q U
déficience intellectuelle auront de la difficulté & comprendre les régles de cette cohabitation inhabituelle.

Ainsi, des aménagements visant a réduire le risque de collision et augmenter le sentiment de sécurité

lors des déplacements piéton sont de mise.

De plus, un des rares éléments visant a encadrer les différents usages de la route sur le trongon visé
par le projet pilote, les pots a fleurs, représente un danger car il bloque la vue a des endroits-clés. Le
mobilier et les aménagements visant a ralentir la circulation (ce a quoi servent les pots de fleurs), sont
nécessaires pour la sécurité de tous. lls doivent cependant étre choisis et installés judicieusement
(photo 9).

Photo 9: Parcours piétons et cyclistes non séparés, pots a fleurs nuisant & la visibilité
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Enfin, nous ndavons observ® aucun sHoydeea Remenbraxc®| os |
Do®ventuels supports ~° v®l os devront stesnmeeroidedleal i s®
parcours des piétons pour stationner leur vélo.

Recommandatiory

Ameénager des tracés permettant une séparation physique des voies piétonnes et
OeOflofSa SiG t20FtAaSNIfSa adzLlll2Nlia t @S

2.2 Bateauxpavéset traverses piétonnes aux intersections

La méthode PPassage nous a permis de recenser 40 coins de rue, aux croisements et intersections du
secteur 7 | 06®tude. -dag permettamttde fpire $a trahgtionbeatte ¢edrottoir et la

chaussée. Des 21 bateaux-pavés observés, aucun ne posséde de dalles podotactiles, 15 (71%) ont un

ressaut non adéquat (trop faible ou trop prononcé), 7 (33%) présentent des irrégularités significatives

pouvant entrainer des chutes et 15 (71%) ont une dimensioninsuff i sant e pour | a mani u\
a la mobilité.

Nous avons également recensé 29 endroits ou il est possible de traverser la rue a un croisement ou
une intersection. 10 de ces endroits (35%) ne comportent pas de passage pour piéton marqué avec des
lignes ou des blocs blancs. Enfin, il est permis & un endroit de traverser la rue a mi-bloc. Siles panneaux
réglementaires sont présents, le marquage avec des blocs jaunes est entierement effacé.

La marche exploratoire a painesstuationssfarts pgoblgmatiqmes.s do6i der

Dans | e cas de | 6 e n-Rayd) ¢e trattair etd cheeidsée na sent pdohien délimités,

avec comme cons®quence de nodé°tre pas distinguabl es
une limitati on vi suel |l e. Cette situation est particuli r e
les véhicules motorisés peuvent circuler librement. La chaussée mal nivelée et un corridor piétonnier

fait de matériaux semblables aux surfaces adjacentes ontpour cons®quence qubune p
une d®ficience visuelle pourra traverser | 6entr ®e
risques que cela comporte. Elle pourra également dévier de sa trajectoire et se retrouver dans la rue,

pensant étre toujours sur le trottoir (photo 10).
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Photo 10: Acces sans repére ni délimitation - Cimetiére du Mont-Royal

Recommandatior8

Aménager des coins de rues avec bateguavés et traverses piétonnes, répondant aux
V2NYSa RQIFdz22dz2ZNRQKdzA Sy Yl GASNB RS RSt A
ayant une limitation visuelle.

2.3 Aménagement des trottoirs

La méthode PPassagenousa per mi s de constater qubil néy a pas
troncon nord du chemin Remembrance, ne permettant pas la continuité du parcours piétons. Plusieurs

chemins informels se sont créés, montrant que les piétons y circulent toute de méme, de fagon non
sécuritaire.

Nous avons également constaté que tous les trottoirs ont une largeur inférieure a 1,5 métre, alors que
la largeur minimale souhaitée pour une circulation et un croisement fluide des piétons est de 1,8 metre.
Enfin, le revétement des trottoirs est jugé moyen dans 75% des cas et faible dans 25% des cas. Aucun
trottoir nbébest en bon ®tat.
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